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Eduardo Barreiros y los automoviles
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Los primeros contactos de Eduardo Barreiros con el automovil tuvieron lugar a través de los
autobuses de la empresa familiar.

En la foto vemos a Eduardo Barreiros con 13 afios de edad, con su padre, al lado de uno de
los autobuses de la Empresa Barreiros en 1934.
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Eduardo Barreiros y los camiones
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En los afios 40, Eduardo Barreiros y sus hermanos consiguieron una contrata en el puerto
de Castellén y en 1948 compraron dos camiones Krupp de gasolina de subasta del Ejército.

Eduardo Barreiros transformdé sus motores a diesel, fabricando nuevas culatas para
aumentar la compresion y adaptandoles una bomba de inyeccién. El proyecto funciond bien.

Hay que apuntar que el precio del gas-oil en 1950 era de 1,50 pts contra 6,25 pts de la
gasolina, que ademas estaba racionada.

La economia de explotacion de estos motores transformados resulto tan importante y
atractiva que enseguida penso6 en hacerlo también para otros usuarios interesados.
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Los inicios industriales en automocion
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Eduardo Barreiros se dio cuenta que lo que acababa de hacer tenia gran interés para
otros transportistas y pronto empezé a promocionar su transformacion de lo motores Krupp,
ya patentada, ofreciendo una... Ejecucién Réapiday Trabajo Garantizado
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El mercado espanol de la posguerra
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El camion soviético ZIS-5 (3UC-5)
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Durante la guerra civil, la Republica Espafiola compré una gran cantidad de material
soviético, entre el que se encontraban 6.500 unidades del camioén ZIS-5 (3UC-5).

Este camidn tenia un motor de 6 cilindros de gasolina muy robusto, por lo que tras la
experiencia con los Krupp, Barreiros inici6 la dieselizacion de estos motores.
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El camion soviético ZIS-5
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El camion ZIS-5 fue el camion militar basico del ejército soviético en los afios 30 y 40.
Es probablemente el tnico camion de la historia al que se le dedicaron monumentos.
Su produccioén tuvo lugar en la fabrica ZIS de Moscu y en la de URAL en Miass.
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La transformacion del motor ZIS-5
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Motor original de gasolina
Barreiros les cambiaba la culata por otra nueva con valvulas
superiores y precamaras de inyeccion.
La bomba de inyeccion se montaba en el alojamiento de la dinamo.

El nuevo motor denominado EB-1, mantenia su cilindraday se
anunciaba con una potenciade 80 CV .

En 1991 Eduardo Barreiros dijo en una entrevista a La Vanguardia:

Si yo hubiera sido ingeniero, no hubiera hecho la transformacion de
los motores gasolina a diesel, jera técnicamente imposible!
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Se inicia la produccion “en serie”
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Barreiros no fue la Gnica empresa que hacia este tipo de
transformaciones, pero sin duda fue la de mayor éxito.

La demanda de transformados fue muy importante, sobre
motores de varias marcas, pero en su mayoria ZIS.

En 1951 Barreiros anuncia su primera entrega de 20
motores transformados en sus talleres de Orense.

Barreiros se habia preocupado desde el principio en

patentar debidamente sus transformaciones, lo que le permitiria
mas adelante ganar el pleito con Perkins.

Eduardo Barreiros



Los nuevos talleres en Madrid
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En 1952 traslad6 sus actividades desde el taller de Orense a Villaverde (Madrid), con una plantilla de
unas 50 personas.

En 1953 ya habia transformado 200 motores; en 1954 la cifra fue de 240 unidades. La publicidad de 1955
da una cifra de méas de 700 motores transformados.
El gran atractivo de las transformaciones era la disponibilidad y el precio.

Los motores diesel de importacion, normalmente Perkins ingleses, costaban 135.000 pts y eran
dificiles de conseguir, mientras que un Barreiros transformado costaba la mitad.
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Se termina la época de las transformaciones
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Con los acuerdos de 1953 llegaron a nuestro pais
un gran numero de camiones militares usados GMC de
gasolina, de stocks de la 22 Guerra Mundial y de la de
Corea.

Aparentemente iba a ser otra gran oportunidad
para las transformaciones de Barreiros, pero su motor
no era lo suficientemente robusto para trabajar en ciclo
diesel.

Barreiros enseguida comprendidé que tenia que fabricar motores diesel completos para
acceder al gran mercado de sustitucion que habia en Espafia, ahora incrementado con los
camiones americanos.

La primera iniciativa para fabricar motores bajo licencia fue contactar con Krupp Stidwerke de
Alemania, pero la respuesta fue negativa.
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Fabricas espaiolas de camiones. Ainos 40-50
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1946.

Hispano Suiza >> Pegaso
600 u. construidas hasta 1950
500 u. anuales hasta 1955

Babcock. 1953.
Ebro. 1955 300 unidades
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El mercado de sustitucion. Ailos 50 y 60
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A pesar de que Pegaso (1946) y Ebro (1955) ya estaban fabricando camiones en Espafia, la gran mayoria
del parque era muy viejo y con motores de gasolina.

Con el bajo poder adquisitivo, se aprovechaba al maximo el material existente, montandoles motores diesel

Valladolid, 7 de noviembre de 2014 Eduardo Barreiros




1954. Primer motor original Barreiros

ASOCIACION ESPANOCLA DE PROFESIONALES DE AUTOMOCION

MOTOR v
whisiies Jisel ¢ o TIPO EBA

ESPECIALES PARA TRACTORES, USOS INDUSTRIALES Y AGRICOLAS

Numero cilindros: 2.
Diametro cilindros: 103 mm.

Recorrido émbolos: 120 mm.
Cilindrada: 1.998 cm.?

Potencia maxima: 44,5 HP. a 2.000
revoluciones por minuto.

Potencia a régimen normal en trac-
tores: 26 HP. a 900 1. p. m.

Par motor: 26 kg.-mt. a 900 r. p. m.
Presién aire barrido: 0,25 kg. cm.?
Consumo: 195 g. HP. hora.

MOTOR DIESEL DOS TIEMPOS

GARANTIA POR DOS ANOS

ORENSTE FABRICA: Carretera de Andalucia, Km. 7 - Tel. 68 - OFICINAS: Ferraz, 17 -Tel. 316949 CASTELLON
Quevedo, 71 - Telét. 2225 MADRID Grao, s. n.

Este primer motor original de Barreiros, diesel de 2 cilindros y 2 tiempos, en el que se tenian puestas
muchas esperanzas, no dio los resultados esperados y solo se construyeron algunas unidades.

Estaba pensado para un tractor agricola, primer vehiculo que Barreiros habia pensado fabricar.
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Los dificiles permisos de fabricacion
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B Basin

En 1954 Barreiros solicita autorizacion para fabricar tractores agricolas, que le es denegada.

Se le concede sin embargo la de fabricar anualmente 2.500 motores de seis cilindros y 1.200
de cuatro, que serian los primeros motores Barreiros EB-6 y EB-4.

Para esta nueva etapa de fabricacion de motores nuevos, Barreiros funda la sociedad
Barreiros Diesel S.A. en marzo de 1954 e inicia la ampliacion de las instalaciones de Villaverde.
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1955. Los nhuevos motores Barreiros
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Los primeros motores Barreiros de seis
cilindros EB-6 se empezaron a fabricar en 1955.

En febrero de 1956 anuncia que su
produccidon es de 10 motores diarios.

El motor diesel mas conocido en Espafia era el Perkins inglés y Barreiros solicité la licencia para
fabricarlo en Espafia, que le fue denegada. A partir de ahi empiezala gran aventura:

Barreiros estudio la cobertura legal de Perkins en Espafia y descubri6é que la casa inglesa no tenia
patentados sus motores, por lo que Barreiros solicito la patente de introduccién de las mejoras
desarrolladas por Perkins, que se le concedi6 por diez afios.
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1955. Camiones completos, nueva negativa
del Ministerio de Industria
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Camiones Pegaso Barajas en
la nueva fabrica de Madrid.

En los primeros afos de fabricacidon de motores nuevos, Barreiros ya estaba pensando en la
fabricacion de camiones completos, pero en 1955 el Ministerio de Industria rechaza la solicitud de
autorizacion, a pesar del informe positivo de los técnicos oficiales.

El problema era de politico porgue en 1955 se habia terminado la fabrica Pegaso de Barajas,
gue ya estaba produciendo camiones de tipo medio y resultaba impensable dar otra licencia de
fabricacion para hacerles la competencia.

Valladolid, 7 de noviembre de 2014 Eduardo Barreiros




1956. Se amplia la produccion de motores
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EL NUEVO EB'4' A~ 4

55 HP. PARA CAMIONETAS, TAXIS
Y VEHICULOS LIGEROS

En 1956 Barreiros solicitd la ampliacién de la licencia
de motores de seis cilindros a 25.000 unidades, pero se
encontré con una fuerte oposicion de los demas fabricantes
espafoles: ENASA, Motor Ibérica y Babcock & Wilcox.

Tras una serie de recursos y compromisos de
exportacion se le amplio el permiso oficial a 5.000 motores el
primer afio, para llegar a 10.000 en un plazo de cinco afios.

Entre 1957 y 1959 la produccion de motores paso
de 14 a 35 unidades diarias.
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1957. El camion para el ejército portugués m
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En 1957 el ejército portugués convoca un concurso para comprar camiones militares con destino a Angola.

Barreiros ve ahi su gran oportunidad y dirige todos sus esfuerzos a la construccion del prototipo.
Su camion TT 90.22 gana el concurso y consigue un pedido de 300 unidades.

Ese mismo afio Eduardo Barreiros consigue presentar su prototipo militar al general Franco, que queda muy
impresionado por aquel camion espafol que habia ganado un concurso en el extranjero. Barreiros aprovecho
para hacer presente a Franco las dificultades administrativas con que se encontrabay Franco le
contesto que siguiera adelante, que todo tendria solucion.
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1958. Los camiones todo terreno
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En 1958 consigue el permiso de fabricacién para 1.500 unidades del
tipo TT 90. Eran camiones militares y para usos especiales.

La campaiia publicitaria montada en torno a esta gran exportacion
sorprendio a todos, pues se trataba de una marca que no podia vender sus
camiones en Espafa y sin embargo los exportaba.

Eduardo Barreiros



1958. Los camiones STAR polacos
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‘EXPORTACION DE MOTORES
BARREIROS

HAN salido con destino a Polonia las primeras
expediciones de motores BARREIROS que 5

corresponden al intercambio con chasis de ca-

miones “Star” de aquel pais, los cuales serin

a su vez equipados en nuestro pais con motores
BARREIROS. En el mismo barco en que llega-
ron los primeros chasis “Star” se fué la primera Wycipxg
partida de nuestros motores. De esta operacién
de exportacién espaiiola ofrecemos en esta pagi-
na diversas pruebas grificas. A la derecha de
este texto aparece la fotocopia de la portada del
folleto que, impreso en idioma polaco, se ha edi.
tado como prictico manual para llegar al cono-

imil y dominio del sistema inico de los
motores BARREIROS DIESEL.
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Otra inteligente operacion comercial fue el acuerdo firmado en 1959 con la fabrica polaca STAR
para importar camiones sin motor, que luego se terminaban en Villaverde.

El pago se hacia con motores Barreiros, por lo que el intercambio se realizaba sin salida de divisas,
gue era una de las grandes preocupaciones de la época.

En 1959 Barreiros habia vendido 490 camiones y 9.500 motores.
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1959. El camion ligero SAVA P-58 monta
de serie el motor Barreiros EB-4
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1959. Nuevos motores. Tractores

ASOCIACION ESPANOCLA DE PROFESIONALES DE AUTOMOCION

L

£ 4
Cd
"0
\\
,
)
N \,’l v4 6 w"

de. iﬁﬁ,‘q,.v;{'

El nuevo motor de 150 CV e inyeccion directa se empez6
a promocionar en 1958 como motor diesel sustitutivo para
camiones grandes. Con este motor Barreiros consiguid un
pedido del ejército para montarlo en 100 camiones militares
. Reo de tres ejes que tenian motor de gasolina.
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En 1958 habia firmado un acuerdo de licencia de tractores con la
alemana Rheinstahl Hanomag. El nuevo motor, en version de 4 cilindros
se montd en el nuevo tractor Hanomag-Barreiros, el mas potente

fabricado en Espaifia.
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1959, Motores diesel de turismo
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" Ya estd

en el mercado/

el nuevo
motor diesel

C1.

1.900 cm.® - 13 c. v. fiscales
50 c.v. al freno @ 4.000 r.p.m.
(c14 s-sobrealimentado-65¢v)

En 1959 Barreiros entr6 en un nuevo y amplio
segmento de mercado: los motores diesel para automoviles.
Su nuevo motor, uno de los mayores éxitos de la marca, fue
el diesel rapido de turismo disefiado con ayuda de la
empresa inglesa Ricardo & Co., especialistas mundiales de
desarrollo de motores diesel.

o — Estaba pensado para sustitucion de los motores de
e : gasolina en los taxis SEAT 1.400, que los utilizaron
masivamente en toda la década de los 60 y primeros 70.

80-321

Un acierto técnico de

BARREIROS

mds Kms. con menos gasto y mayor seguridad
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1959. Nueva cabina cerrada
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1960. Licencia de fabricacion de camiones
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En 1959 los primeros chasis civiles mantuvieron la
denominacion TT 90, segun los términos de la autorizacion.

Inicialmente los camiones se entregaba en chasis sin
cabina y el cliente la encargaba a talleres independientes.
Luego se empezaron a entregar camiones completos con
cabinas fabricadas por diversos carroceros.

En 1960 y con una sélida posicion de hechos
consumados, Barreiros por fin consiguidé la ansiada
licencia de fabricacién de camiones.

| 2
:

e IV

En 1960 fabric6 1.120 camiones y 12.000 motores.
Barreiros Diesel SA era ya una gran fabrica con 5.000 obreros.
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1961-62. Cabina panoramica y mayor gama
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Saeta 90 CV

Azor 115 CV o ~ Victor 115 CV
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1961. Barreiros quiere fabricar automoviles
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En 1961 Barreiros habia firmado con el grupo Rootes inglés la constitucion de la sociedad Barreiros-Rootes
Espafia S.A. que iba a fabricar en Toledo el automavil de representacion Humber Snipe.

El acuerdo no lleg6 a buen fin porque el furgobn Commer del mismo grupo Rootes, se le concedid a Santana.

#
--» 7 /\ A L

También en 1961 Auto Revista anunciaba que ku
Barreiros habia entrado en negociaciones con Jaguar 0 ¥
para la fabricacion en Espafia de todos sus modelos. | :

Ese afio Jaguar tomo el control de camiones GUY,
gue pudo ser la razén de no proseguir el acuerdo.
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1963. Barreiros compra la linea de Borgward
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Borgward Isabella Borgward P 100

La empresa alemana Borgward quebrd en 1961 y Barreiros compro la linea de produccion para
fabricar en Esparfia el Borgward Isabella y el nuevo Borgward P100.

La maquinaria se desmonté de Bremen y se trajo a Toledo, pero no se llegd a montar, siendo
posteriormente vendida a Méjico, donde estuvo en produccion hasta 1970.
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1961-62 Los acuerdos Barreiros - AEC
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Los acuerdos firmados con la empresa inglesa
AEC, permitieron a Barreiros entrar en el mercado de
los autobuses y autocares.

También estaba previsto hacer volgquetes
especiales de obras, que no se llegaron a fabricar.




1963-64. Nuevos camiones pesados

Motor de 170 CV. I
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Super Azor Gran Ruta 170 CV. El camidn de las rutas del pescado
Por primera vez Barreiros ofrece un motor mas potente que Pegaso



La fuerte competencia Barreiros - Pegaso
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pegaso

En 1960 Leyland Motor Ltd. entra en el accionariado de ENASA.
leyland y

==

CHRYSLER

En 1963 Barreiros lanza el camion de 170 CV, competencia directa de Pegaso
En 1963 Pegaso lanza el Comet, competencia directa de Barreiros.

Valladolid, 7 de noviembre de 2014 Eduardo Barreiros



La fuerte competencia Barreiros - Pegaso m
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* En 1963 Barreiros produce el 42% de los camiones pesados espafnoles
* En 1964 la cuota de Barreiros alcanza el 48%
* En 1965 Barreiros fabrica el 51%, superando a Pegaso
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Barreiros en los anos 60
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El crecimiento de Barreiros Diesel S.A. en los afos 60 era espectacular,
tanto en facturacion como en personal.
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1966. Franco visita la fabrica Barreiros
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El Dodge Dart y el Simca 1000
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El siguiente paso adelante de la marca fue el acuerdo
con Chrysler para la fabricacion en Espafia de los
automoviles Dodge Dart y Simca 1000, anunciados en 1963.

Ese afio Chrysler se hizo con el 40% de Barreiros Diesel.

El optimismo en las previsiones de venta de los lujosos
Dodge llevaria poco después a Eduardo Barreiros a perder el
control de su empresa, pues el compromiso de compra de los
componentes importados resultd muy superior a la realidad
de las ventas.
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1966. Barreiros en el Salon de Paris
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Barreiros Mont Blanc con el nuevo motor de 12 litrosy 217 CV
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1967-69 La nueva cabina Barreiros - Dodge
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En 1966 las previsiones eran extraordinarias, se anunciaba que pronto la empresa estaria en condiciones
de fabricar anualmente 50.000 vehiculos industriales y 200.000 automoviles, ademas de los tractores que se
producirian en las recién adquiridas instalaciones de NAZAR de Zaragoza y un nuevo plan de fabricacién de
20.000 furgonetas con el motor Barreiros C-24 de los taxis.

Pero los resultados econdmicos fueron muy negativos requiriendo un fuerte aumento de capital, que solo
suscribiria Chrysler International.

En 1967 Chrysler International se hace con el 77% de Barreiros.
En 1969 Eduardo Barreiros dimite como presidente y vende sus acciones.

En 1970 Barreiros Diesel S. A. se convierte en Chrysler Espafa S.A.
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1954 - 1969. 15 anos de intensa actividad
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De Barreiros Diesel a Chrysler Espafia: motores, camiones, tractores, autobuses y automoviles
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Una reflexion personal de Eduardo Barreiros
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En junio de 1981 el autor tuvo el honor de
conocer personalmente a Eduardo Barreiros
durante el desarrollo de los motores de Cuba,
y entre otros comentarios, Barreiros dijo:

Si no me hubiera lanzado a fabricar
coches y me hubiese concentrado en los
vehiculos industriales, hoy seriamos la
mayor fabrica de camiones de Europa.

Eduardo Barreiros, junio 1981
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