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Vehiculo electrico de rango extendido
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#Datos de entrada =JOE3

Acciones Cargar/Salvar Ayuda ~
() Modelo Ci [ EegrPardmetros | MatizHoookgDemostrador is | £7) | Elegr trayecto JivectosiTray_Goit_fit tvz.xis | £  []Fitrar velocidad
() Modelo Eléctrico [ Mapa M. Eléctrico J cons_slectrico_UGIMhi_tor xds o Tamario de Paso (s) 2 [ ] Filtrar altura
() Modelo Hibrido [ Mapa M. Comb. interna | _mercedes_DiESEL_EUR3xts| ) [ Limitador de par

SR —

50 Nivel de carga inicial (%)

80 Nivel méximo de carga (%)
40 Nivel minimo de carga (%)

1 Nimero de motores eléctricos

261 35  Nivel / Capacidad del depisito (1)
Gasolina  Tipo de combustible
Rendim.  [Rendimiento - grikWh - biHPh] (0-1-2)

Si Frenado regenerativo SI/NO (0-1)

900 Pesa Total (ka)

g

603 P. Base (kg) 1.3 P.Unt. ceida (kg) 997 P.Range Extender (kg) 569 P.Mot E. (kg)
108 1 | Bal. serie /Bat. paralelo 197 3628 643.0525 841.4597 5638342 2041659 391562 | -4.2624 365

21 Diferencial

1 Rrueda 097 R.differenc. 097 R transm 1 R.Ccambios
Iniciar Calculos
Recogiendo datos.. - d -
Fundacidn CI au-t . .
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Variacion de alturay velocidad durante el trayecto
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Acciones  CargarfSalvar  Yolcado a ¥LS  Ayuda

ARCHIVO COM EL TRAYECTOD

cwurmmshwmmmu u,rmusmcm

B=0ES

ARCHIVO CON LOS PARAMETROS

X |Tiempo
———  DATOS DESALIDA: — e

Incr cargs FCInic. (%) @ 1677100

‘Chproveclosiaviop APPimoto-iavromivectro:-param2 s

Kp ¢ 58265

Cpeukert
Espacio recorrido (ki) |

: 1631055
15 g=04
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| Acdones - CargarfSabvar  Volcado a 15 Aywda

ARCHIVO COMEL TRAYECTO | (CpwoyeciosYaviop\aPPielectricolTrayectos WTC xis
ARCHIVO COMN LOS PARAMETRODS [Cproyecios javiopAPFIMCIParametr oa'molo_jarom xis

o T s — |
x 10"

T DATOS DE SALMNA; —
Emisiones CO2  (ghm): 94 5401 1.5
Emiziones OO igkm): OIGFITE
Emisicnes N (ghm) - 0.078509 : : ,
Emmksi He (ghm): 0.021458 ) || S .-.....-......:.I_..--....--. -_....--.J:...-..-...-........ -...i..-.....-.....-....--.. (N —— ————
Dens. Combust. (kgim™3): 833 : ! :

f

Tiempo e calenfomienio - 240 | - , __.__ ot et '. b PR o St S k] |yl
Tiempo Parado : 460 ; '










2837kg  288.8kg

1752kg  198.7kg

ENGINE PETROL TANK

Cdg 120mm
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Voltage evolution during driving cycle V10
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Electronica de control
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Steer Angle, &

change of steer angle with speed
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change of steer angle with speed
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Consideraciones finales

La conversion de un vehiculo historico a electrico implica la pérdida
de la categoria de historico.

La transformacion de vehiculos historicos es relativamente sencilla
debido a la simplicidad mecanica de los mismos y a la carencia de
sistemas electronicos.

La reducida masa de estos vehiculos permitiria electrificaciones con
menor coste en baterias que un vehiculo actual.
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